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@ Fahrzeug mit schwenkbar aufgebautem Mast und Rahmenabstutzung 

(57) Bei einem Fahrzeug (1) mit einem schwenkbaren, auf 
einem Rahmen angeordneten Drehwerk (11) aufgebauten 
Mast (12), dem eine Rahmenabstutzung (18) zugeordnet ist, 
welche fahrzeugfeste bogenformige Fuhrungen fur in das 
Fahrzeugprofil einziehbare Trager (19 bis 22) aufweist, wobei 
die Fuhrungen (31 bis 34) und die Trager in horizontaler 
Ebene angeordnet sind und die Fuhrungen (31 bis 34) sich im 
wesentiichen zwischen den Fahrzeugprofiilangsseiten (35, 
36) erstrecken, ist erftndungsgemaB vorgesehen, daB die 
Fuhrungen (31 bis 34) tangential zur Fahrzeuglangsrichtung 
angeordnet sind und sich jeweils von einer der Fahrzeugpro- 
fiilangsseiten (35. 36) nach innen im wesentlichen bis.zur 
Fahrzeugmitte (5) und von dieser weiter bis zu derselben 
Fahrzeugprofillangsseite (35, 36) erstrecken (Fig. 1). 
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit aufgebautem 
schwenkbaren Mast und eine RahmenabstOtzung ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Solche Fahrzeuge werden als StraBenfahrzeuge fur 
verschiedene Zwecke vorgesehen. Die Erfindung be- 
zieht sich insbesondere auf Fahrzeuge mit aufgebauter 
Betonpumpe, wobei der Mast als Verteilermast dient, 
welcher eine Betonforderleitung tragt, so daB der von 
der Pumpe gefdrderte Beton austritt Die Erfindung 
wird im folgenden im wesentiichen anhand di eser be- 
vorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung naher erlau- 
tert 

In der Regel mtissen leistungsfahige Fahrzeuge der 
hier in Rede stehenden Art mit weit ausladenden Ma- 
sten versehen werden. Bei fahrbaren Betonpumpen er- 
fordern die notwendigen Auslagen des Mastes dessen 
Unterteilung mit Betriebsgelenken, welche auch das Zu- 
sammenklappen des Mastes fur den Fahrbetrieb ermdg- 
lichen. Solche Masten erreichen betrachtliche Hohen 
und losen ein von der Ausladung und der Lange des 
Mastes abhangiges Kippmoment aus. Die Rahmenab- 
stOtzung tragt das Kippmoment auf der Standflache des 
Fahrzeuges ab und verhindert dadurch das Umschlagen 
des Fahrzeuges mit dem Mast Die Entwicklung derarti- 
ger Fahrzeuge unterliegt dem Zwang, wegen der er- 
wachsenen Anforderungen standig wachsende Mastlan- 
gen und Reichweiten vorzusehen, jedoch das Fahrzeug- 
profil fQr den Fahrbetrieb einzuhalten. Bei fahrbaren 
Betonpumpen kommt es dabei in der Regel darauf an, 
die zulassige Fahrzeugbreite nicht zu unterschreiten, 
urn Einschrankungen fur Sondertransporte zu vermei- 
den, die bei Oberbreiten des Fahrzeuges gefordert wer- 
den. 

Die RahmenabstOtzung erfolgt in der Regel auf vier 
Punkten, insbesondere wenn das Drehwerk des Mastes 
einen unbegrenzten Schwenkwinkel zulaBt Fur die Ab- 
stutzung ergibt sich dann, das fur Kippmomente im we- 
sentiichen um die Querachse des Fahrzeuges geringere 
Probleme als bei der AbstUtzung von KJppmomenten 
um die Fahrzeuglangsachse entstehert Das liegt ita 
daran, daB das Fahrzeuggewicht ein erheblich grdfieres 
Moment um die Querachse als um die Langsachse er- 
zeugt, welches dem Kippmoment des Mastes entgegen- 
wirkt Da aber in den meisten Fallen die Schwenkbar- 
keit des Mastes im Drehwerk nicht auf Kippmomente 
um die Querachse beschrankt werden kann, ergeben 
sich bei entsprechenden Mastlangen fur die Abstfltzung 
lange Trager und Schwierigkeiten, diese Trager fur den 
Fahrbetrieb im Fahrzeugprofil unterzubringeit 

Die Erfindung geht von einem vorbekannten Fahr- 
zeug aus, auf dessen Fahrgestell eine Betonpumpe und 
ein Verteilermast aufgebaut ist, dessen Drehwerk wie 
bei derartigen Fahrzeugen ublich in unmittelbarer Nahe 
des Fahrerhauses auf dem Fahrgestell bzw. einem Hilfs- 
rahmen des Fahrgestells aufgebaut ist, wahrend der 
FDlltrichter der Betonpumpe am Fahrzeugheck liegt 
und Teile der Betonfdrdereinrichtung in der Fahrzeug- 
mitte angeordnet sind. Bei diesem Fahrzeug sind ftir die 
Vierpunktrahmenabstutzung vier Trager vorgesehen. 
Die vordere RahmenabstOtzung weist fahrzeugrest bo- 
genfdrmige Teleskope auf, in denen die Trager so ange- 
ordnet sind, daB sie zwischen Fahrerhaus und Drehwerk 
ansetzen und nach vorn ausgestreckt werden kdnnen. 
Die beiden ruckwSrtigen Trager sind dagegen in linea- 
ren Teleskopen untergebracht 

Die FQhrungen und die in diesen verschieblichen Tra- 


ger mQssen innerhalb der beiden seitlichen Begrenzun- 
gen des Fahrzeugprofiles fur den Fahrbetrieb bleiben, 
wobei die FQhrungen erwas verkurzt sind, um die an den 
freien Enden der Trager angeordneten, meistens aus- 
5 und einfahrbaren BodenstOtzen innerhalb des Fahr- 
zeugprofiles fur den Fahrbetrieb unterbringen zu kdn- 
nen. Fur die vordere RahmenabstOtzung ergibt sich 
hieraus die Beschrankung auf kurze Auszugslangen der 
Trager und entsprechend verkurzte FOhrungen. AuBer- 
io dem fuhrt die nach hinten in Richtung auf das Fahrzeug- 
heck weisende konvexe Krummung der Fuhrungen und 
Trager dazu, daB die Stutzen nach vorn und in die N|he 
der Fahrzeuglangsachse ausgestreckt werden, so daB 
sich der seitliche Abstand der StQtzpunkte von der 
15 Fahrzeuglangsachse verkurzt Das vorbekannte Fahr- 
zeug eignet sich deshalb nicht fur Masten mit groBen 
Langen und Ausladungen sowie fur unbegrenzt 
schwenkbare Drehwerke. 
Die Erfindung geht demgegenuber einen anderen 
20 Weg, dessen Grundgedanke im Anspruch 1 wiedergege- 
ben ist Weitere Merkmale der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspruche. 

GemaB der Erfindung wird durch die tangential zur 
LSngsmitte orientierte Bogenform der Fuhrungen und 
25 Trager erreicht, daB die Stutzen weiter zur Seite des 
Fahrzeuges ausfahren, so daB dem Kippen des Fahrzeu- 
ges um die eine oder andere Fahrzeuglangsseite wirk- 
sam entgegengewirkt wird Dadurch, daB die Fuhrun- 
gen sich mit ihren beiden Endpunkten der jeweiligen 
30 Profilseite des Fahrzeuges annahern, ergeben sich je 
nach der erforderlichen Stfitzweite lange Tr3ger, die fur 
den Fahrbetrieb im Fahrzeugprofil untergebracht wer- 
den kdnnen. Diese Trager sind um so langer, je naher 
der Scheitel der Krfimmung der Fuhrungen der Fahr- 
35 zeugmitte angenahert wird Das findet seine Grenze 
lediglich an anderen Fahrzeugaufbauten, die in der 
Langsmitte des Fahrzeuges untergebracht werden mus- 
sen, bei bei fahrbaren Betonpumpen beispielsweise mit 
einem Teil der Fdrdereinrichtung der Fall ist 
40 ErfindungsgemaB wird mindestens die vordere Rah- 
menabstutzung in dieser Weise verwirklicht Dadurch 
wird berucksichtigt, daB bei Fahrzeugen, bei denen das 
Drehwerk des Mastes aus der Fahrzeugmitte nach vorn 
verlegt ist, die seitliche Stfitzweite der vorderen Rah- 
45 menabstiltzung die kritische ist und daher vor allem 
vergrOBert werden muB. Bei fahrbaren Betonpumpen 
ist das regelmaBig der Fall, was sich aus der Unterbrin- 
gung der Betonpumpe auf dem Fahrzeugrahmen ergibt 
Wegen der Beschickung der Betonpumpe am Fahrzeug- 
50 heck werden auBerdem in der Regel die vorderen Aus- 
lagen des Mastes bevorzugt, soweit es die drtlichen Ver- 
haltnisse zulassen. 

Vorzugsweise werden auch bei dem erfindungsgema- 
Bern Fahrzeug Teleskope verwendet, um die Trager zu 
55 fiihren. Das ist Gegenstand des Anspruches 2. 

Eine Optimierung der Lange der Trager und FOhrun- 
gen ergibt sich mit den Merkmalen des Anspruches 3. 
Da hierbei die Fuhrungen der Abstutzung an dem Dreh- 
werk ansetzen und auf einem Kreisbogen liegen, ergibt 
60 sich hier nicht nur eine vereinfachte Konstruktion, son- 
dern auch die Mdglichkeit, die Krummungen der FQh- 
rungen moglichst weit in die Mitte des Fahrzeuges zu 
verlegeit Bei diesen Ausfuhrungsformen der Erfindung 
wird stets auch eine hintere AbstQtzung vorgesehen, so 
65 daB sich an jeder belasteten Fahrzeugseite eine zusatzli- 
che Abstutzung nach hinten ergibt Die dazu erforderli- 
che Fuhrung soil ihrerseits im Bereich des Fahrzeug- 
hecks ansetzen, um eine optimale StQtzweite zu errei- 


DE 43 44 779 Al 


chen. Der Anspruch 4 beschreibt eine Ausfuhrungsform 
der Erfindung, bei der sich eine VierpunktabstGtzung an 
beiden Fahrzeugi&ngsseiten ergibL 

Obwohi wegen der geschilderten Einsatzbedingun- 
gen bei Fahrzeugen der erfindungsgemaBen Art mit aus 
der Fahrzeugmitte nach vorn verlegten Drehwerken 
zur vorderen Rahmenabstutzung das Hauptaugenmerk 
zukomrat hat es sich doch als zweckmaBig erwiesen, die 
Form der vorderen Rahmenabstutzung auf die hintere 
Rahmenabstutzung zu ilbertragen. Das ist Gegenstand 
des Anspruches 5. Solche Fahrzeuge haben den Vorzug, 
das sie auch die ruckwartigen Abstutzpunkte weiter zur 
Seite des Fahrzeuges verlegen, so daB dem Kippen des 
Fahrzeuges um seine Fahrzeuglangsachse entgegenge- 
wirkt wird 

Bei Abstutzungen dieser Art sind gemaB dem An- 
spruch 5 die Fiihrungen in einer gemeinsamen horizon- 
talen Ebene konzentrisch angeordnet, so dafl man in den 
daruber und darunterliegenden Ebenen zusatzlich Platz 


Fig. 5 eine abgeanderte Ausfuhrungsform in den 
Fig. 1 und 3 entsprechender Darstellung, 

Fig. 6 die Ausfuhrungsform nach Fig. 5 in einer den 
Fig. 2 und 4 entsprechender Darstellung, 
5 Fig. 7 eine weiter abgeanderte Ausfuhrungsform in 
den Fig. 1, 3 und 5 entsprechender Darstellung, 

Fig. 8 den Gegenstand der Fig. 7 in einer den Fig. 2, 4 
und 6 entsprechenden Ansicht, 
Fig. 9 eine andere Ausfuhrungsform in den Fig. 3, 5 
10 und 7 entsprechender Darstellung und 

Fig. 10 eine Ansicht des Gegenstandes der Fig. 9 in 
den Fig. 2, 4, 6 und 8 entsprechender Darstellung. 

In den Fig. 1 bis 9 sind in strichpunktierter Darstel- 
lung die jeweils ausgezogenen Lange n der Trager der 
15 Rahmenabstutzung gezeichnet, wobei gestrichelte Dar- 
stellungen die nicht in den Figuren erscheinenden, je- 
doch fur das Verstandnis erforderlichen Einzelheiten 
wiedergeben. 

Wie sich aus dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 


auf dem Fahrzeug gewinnL Die davon abweichende 20 und 2 ergibt, weist ein Lkw- Fan rges tell 1 vorn ein Fah- 

Ausfuhrungsform der Erfindung, bei der die Fiihrungen rerhaus 2 und eine einfach bereifte Lenkung 3, 4 sowie 

in horizon talen parallelen Ebenen angeordnet sind hat einen Chassistrager 5 auf, an dem die jeweils doppelt 

dagegen die Wirkung, daB die Fuhrungen optimal lang bereiften Hinterachsen 6 bis 9 aufgehangt sind Auf dem 

ausgebildet und innerhalb des FahrzeugproFils unterge- Fahrgestell 5 ist gem&B dem Ausfuhrungsbeispiel eine 

bracht werden konnen, wobei man den zur Verfugung 25 Betonpumpe aufgebaut, deren FCilltrichter 10, uber den 


stehenden Platz der Hone nach fur die Fflhrungen aus 
nutzen kann. 

Andere rseits bietet die Erfindung genOgend Freiheit 
bezuglich der Einzelheiten der zur ihrer Verwirklichung 
notwendigen Konstruktion. AusfOhrungsformen mit 30 
den Merkmalen des Anspruches 7 erlauben es, je nach 
den Erfordernissen des Einzelfalles die hinteren Abstiit- 
zungen abweichend von den vorderen Abstutzungen 
auszubilden, wenn dies aus bestimmenden Grunden er- 
forderlich ist. Dabei kann man die Merkmale des An- 35 
spruches 8 verwirklichen, welche fur die hintere Rah- 
menabstutzung ein Gelenk zur Verbindung der Fiihrun- 
gen mit dem Rahmen vorsehen. Dieses Gelenk ist im 
Bereich des Drehwerks angeordnet, um die zur Verfu- 
gung stehende Lange am Fahrzeugprofil vol! ausnutzen 40 
zu konnen. 

Solche Gelenke lassen sich aber auch mit den Merk- 
malen des Anspruches 9 weiter in Richtung auf das 
Fahrzeugheck verlegen, was dann in der Regel dazu 


die Betonpumpe von einem Mischer beaufschlagt wird, 
am Heck angeordnet ist 

Hinter dem Fahrerhaus 2 befindet sich das Drehwerk 
11 eines Betonverteilermastes 12. Das Drehwerk sitzt 
auf einem Rahmen 14, der seinerseits flber einen Hilfs- 
rahmen 15 auf dem Fahrgestellrahmen verlagert ist Der 
Mast 12 ist fiber ein horizontals Betriebsgelenk 16 an- 
gelenkt und in Sektionen unterteilt, die ihrerseits;mit 
nicht dargestellten Betriebsgelenken untereinander ver- 
bunden sind Dadurch laBt sich der Mast wie aus Fig. 2 
ersichtlich und bei 17 dargestellt zusammenklappen. 
Andererseits kann der Mast durch Entfalten gestreckt 
werden, was in den Figuren im einzelnen nicht darge- 
stellt ist. 

Auf dem Hilfsrahmen 15 ist eine allgemein mit '18 
bezeichnete Rahmenabstutzung angeordnet Im Aus- 
fuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 handelt es sich 
um eine Vierpunktabstutzung mit Hilfe von vier Tra- 
gern 19 bis 22, die an ihren freien Enden Sttitzen 23*' bis 


fuhrt daB sich Optimale Stutzweiten auch der riickwar- 45 26 tragen. Diese Stiitzen sind im wesentiichen identisch 


tigen Rahmenabstutzung ergeben. 

Die bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung, wo- 
nach die Trager in Teleskopen untergebracht werden, 
laBt es auch zu, die Handhabung der Rahmenabstfltzung 
wesentlich dadurch zu vereinfachen, daB die aufgrund 
ihrer Lange und ihrer Belastung schweren Trager nicht 
mehr von Hand bewegt zu werden brauchen, sondern 
einen eigenen Antrieb erhalten. Dadurch wird iiberdies 
die Sicherheit gesteigert, da sich derartige Antriebe so 


ausgebildet und teleskopierbar. Dabei sitzen die AuBen- 
teleskope 27 an den jeweiligen Tragern 19 bis 22, wah- 
rend die Innenteleskope 28 mit Bodenplatten 29 verse- 
. hen sind, weiche den Stutzdruck auf die Standflache 30 
50 ubertragen. 

In der Darstellung der Fig. 2 sind die Stutzen 23 bis 26 
in ausgezogenen Linien fur den Fahrbetrieb dargestellt 
Rechts in Fig. 2 im Bereich des Fahrerhauses 2, d h. in 
der strichpunktierten Darstellung der Fig. 1 sind in 


ausges taken lassen, daB sie Qber die gesamte Stutzweite 55 strichpunktierter Darstellung die ausgezogenen Stutzen 


wirksam smd 

Die Einzelheiten, weiteren Merkmale und andere 
Vorteil der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen- 
den Beschreibung von AusfQhrungsformen anhand der 
Figuren in der Zeichnung; es zeigen 

Fig. 1 in Draufsicht eine erste Ausfuhrungsform der 
Erfindung, 

Fig. 2 in Seitenansicht eine erste Ausfuhrungsform 
der Erfindung, 


wiedergegeben. Daraus ist ersichtlich, daB bei ausgezo- 
genen Stutzen 23 bis 26 das Fahrzeug von der Auf- 
standsflache 30 abgehoben und eine verwindungssteife 
Konstruktion aus dem Rahmen 15 den Tragern 19 bis 22 
go sowie den Stutzen 23 bis 26 die von Mast 12 ausgehen- 
den Krafte auf der Aufstandsflache 30 abtragt 

Den Tragern 19 sind Fuhrungen 31 bis 34 in horizon- 
taler Ebene zugeordnet Diese Fuhrungen befinden sich 
im wesentiichen zwischen den Fahrzeugprofillangssei- 


Fig. 3 in der Fig. 1 entsprechender Darstellung eine 65 ten 35, 36. Sie sind jedoch tangential zur Fahrzeuglangs- 

weit ere Ausfuhrungsform, richtung angeordnet und erstrecken sich jeweils von 

Fig. 4 in der Fig. 2 entsprechender Darstellung die einer der Fahrzeugprofillangsseiten 35, 36 nach innen im 

Ausfuhrungsform nach Fig. 3, wesentiichen bis zur Fahrzeugmitte, die durch den Tra- 


DE 43 44 779 Al 


ger5 im Ausfuhrungsbeispiel gegeben ist und von dieser 
weiter bis zu derselben Fahrzeugprofillangsseite 34, 35. 

Die Fuhrungen sind in einem Hohiprofilabschnitt 37 
untergebracht, jedoch im einzelnen nicht dargesteDt Es 
kann sich dabei urn Gleitbahnen handeln, die eine dreh- 5 
feste FUhrung fur die Trager 19 bis 22 gewahrleisten. 
Zur Gewahrleistung besserer Gangigkeit der Trager 19 
bis 22 in den Hohlprofilen 37 konnen dann die Fuhrun- 
gen auch ganz oder zum TeU a us WaMzkdrpern beste- 
hen. Die Trager 19 bis 22 bilden zusammen mit den 10 
Trfigern 37 Teleskope, die allgemein in Fig. 2 mit 38 
bezeichnet sind. 

Wie sich insbesondere aus der Darstellung der Fig. 3 
ergibt, sitzen die FQhrungen 32, 33 der vorderen Rah- 
menabstutzung 39 mit den StUtzen 24 und 25 bei 40 und 15 
41 im Bereich des Drehwerkes 11 an und folgen einem 
Kreisbogen. Die Abstutzung 39 wird erganzt durch eine 
weitere Abstutzung 40, die dem Fahrzeugheck zugeord- 
net ist, wobei deren Fuhrungen 31 und 34 bei 41 und 42 
am Heck 43 ansetzen. Ansetzen bedeutet das fibers chie- 20 
bende Ende des Teleskopes 38 der Fuhrungen 31 bis 34. 

Die beiden AbstQtzungen 39 und 40 bestehen jeweils 
aus einem Paar der Trager 19, 22 bzw. 20, 21, wodurch 
jeweils an einer durch das Fahrzeugprofil 35 bzw. 36 
gegebenen Fahrzeugseite ein Trager des Tragerpaares 2s 
19, 22 bzw. 20, 21 angeordnet ist. Diese VierpunktabstUt- 
zung hat den Vorteil, daB das Fahrzeug als ganzes, wie 
aus der strichpunktierten Darstellung der Fig. 1 ersicht- 
lich, angehoben werden kann, sobald er die Trager 19 
bis 22 aus ihren FUhrungen ausgefahren und die Stutzen 30 
23 bis 26 ausgefahren worden sind. 

In den Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 1 und 2 sind 
alle FUhrungen 31 bis 34 bogenformig und, wie oben 
beschrieben, angeordnet Das Ausfuhrungsbeispiel der 
Fig. 1 unterscheidet sich vom Ausfuhrungsbeispiel der 35 
Fig. 2 nur dadurch, daB die Fuhrungen 31 bis 34, wie aus 
Fig. 2 ersichtlich, in einer gemeinsamen horizontalen 
Ebene gemaB dem Hinweispfeil 44 konzentrisch ange- 
ordnet sind. Dagegen sind die FQhrungen 31 bis 34 Uber- 
einander in horizontalen parallelen Ebenen angebracht, 40 
die durch Hinweispfeile in Fig. 4 mit 45, 46 angedeutet 
sind 

In den Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 5 bis 9 sind 
dagegen die vordere 39 und die hintere Abstutzung 40 
unterschiedlich ausgebildet Alle Abstutzungen stimmen 45 
jedoch darin uberein, daB die vordere AbstQtzung 39 die 
bogenformigen FUhrungen 32, 33 mit den entsprechend 
gekrummten Tragern 20, 21 aufweisen. Dadurch werden 
maximale StUtzweiten in Hone des Fahrerhauses, wie in 
den Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 1 und 3 gezeichnet, 50 
neben dem Fahrzeug 1 erzielt Die unterschiedlich ge- 
genQber der Abstutzung 39 ausgebildete Abstutzung 40 
verwendet in den Ausfuhrungsbeispielen nach den 
Fig. 5 bis 8 Schwingen 47 und 48, die vergleichsweise 
geringere Stutzweiten als die Trager 20 und 21 aufwei- 55 
sen. Dadurch ergibt sich anstelle des AusfUhrungsbei- 
spieles nach den Fig. 3 und 4 gezeichneten Rechtecks, in 
dessen Ecken die Stutzen 23 bis 26 angeordnet sind ein 
Trapez, dessen kUrzere Seite dem Fahrzeugheck mit 
dem Vorfulltrichter 10 der Betonpumpe zugeordnet ist 60 
Die Schwingengelenke sind neben den inneren Enden 
49 und 50 der Fuhrungen 32, 33 bei 51 und 52 angeord- 
net Dadurch wird gew&hrleistet, daB sich die Gesamt- 
lange der Schwingen 48 in dem Profil zwischen den 
Profilseiten 35, 36 unterbringen lassen, wenn das Fahr- 65 
zeug den Fahrbetrieb aufnimmt 

Im Gegensatz zu dem Ausfuhrungsbeispiel nach den 
Fig. 5 und 6 sind die Schwingengelenke 53, 54 des Aus- 


fUhrungsbeispieles nach den Fig. 7 und 8 ebenfalls in 
unmittelbarer Nahe des Drehwerkes 10 angeordnet, so 
daB fur den Fahrbetrieb die StUtzen 23, 26 zwischen den 
als starre Achsen vorgesehenen Hinterradachsen 55, 56 
liegen, wahrend sie im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5 
und 6 neben den vorderen Stutzen 24, 25 zu Liegen 
kommen. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 9 und 10 entspricht 
die vordere Abstutzung 39 wiederum alien Ausfuh- 
rungsformen. Die rUckwartige Abstutzung 40 verwen- 
det jedoch anstatt der Schwingen ausziehbare Quertra- 
ger 58, 59, die hinter der nachlaufenden Starrachse 55 
und vor dem Vorfullbehalter 10 der Betonpumpe ange- 
ordnet sind Die Stutzen 23, 24 lassen sich dadurch im 
Fahrbetrieb zwischen die Langsprofilseiten 35, 36 des 
Fahrzeuges einziehen. 

Nicht dargesteDt ist die Konstruktion der Teleskope 
im einzelnen. Bei mechanischem An trie b kann die Ener- 
gieUbertragung fUr das Aus- und Einfahren der Trager 
uber einen Motorritzel erfolgen, welches mit einer der 
Krummung des Bogenteleskopes entsprechend geboge- 
nen Zahnenstange kammt und von einem gestellfesten 
Motor angetrieben ist Von der Kreisbogenform der 
Teleskope geht ita. die AusfUhrungsform nach den 
Fig. 1 und 2 aus. Der Radius und damit die Lage des 
Teleskopbogens ist durch die Punkte A,B,C bestimmt 
Dabei ergibt sich der Punkt A aus Position der StUtze 21 
bzw. 25 im ausgefahrenen Zustand Diese Position ist 
ihrerseits durch das dem Kippmoment des Mastes ent- 
gegenwirkende Reaktionsmoment gegeben. Der Punkt 
B wird von dem Trager 20, 21 durchlaufen und gibt die 
Lage der StUtze 24, 25 im Fahrbetrieb des Fahrzeuges 
an. An inn schlieBt sich das Uberschiebende Ende des~ 
Teleskops an. Der Punkt C liegt an einer der Fahrzeug- 
langsseiten 35,36 und markiert gleichzeitig das Ende der 
Teleskopfuhrung, d h. der Strecke, die die TrSger 20, 21 
durchfahren konnen, bevor sie aus dem Fahrzeugprofil 
nach auBen vorstehen. 

Der Abstand zwischen den aus dem weitesten zur 
Fahrzeugmitte hineinragenden Punkten D (D') und def 
beiden inneren Fuhrungen 32, 33 markiert einen Frei- 
raum fur die auf dem Fahrzeugchassis in der Mitie ver- 
legten Baugruppen. 

Da man die Teleskope als statisch stabile Kastenrah- 
menkonstruktionen ausbildet, mussen die Trager 20, 21 
nicht exakt bogenformig ausgebildet werden. InHiesen 
Fallen kommt als Antriebsvorrichtung auch eine SeD- 
winde in Betracht, wobei das Zugseil auf der auBeren 
Bogenseite des Teleskops aufliegend gefUhrt ist und die 
Winde von einem gestellfest angeordneten Motor ange- 
trieben wird Ebenso kann der Antrieb Uber ein Ketten- 
zug erfolgen, der Uber eine KettennuB von einem ge- 
stellfesten Motor angetrieb en wird. 

Im allgemeinen wird man den Profilabschnitt, mit 
dem die Teleskopfuhrung verwirklicht wird, kastenfdr- 
mig rechteckig ausbilden. Dann ergibt sich die geforder- 
te Drehfestigkeit urn die Achse der Trager bereits aus 
dem ProflL Der Querschnitt kann aber auch rohrfdrmig 


seut 


Patentanspruche 

1. Fahrzeug (1) mit einem schwenkbaren, auf einem 
auf einem Rahmen angeordneten Drehwerk (11) 
aufgebauten Mast (12), dem eine RahmenabstUt- 
zung (18) zugeordnet ist, welche fahrzeugfeste bo- 
genfSrmige Fuhrungen fur in das Fahrzeugprofil 
einziehbare Trager (19 bis 22) aufweist, wobei die 
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FQhrungen (31 bis 34) und die Trager in horizonta- 
ler Ebene angeordnet sind und die FQhrungen (31 
bis 34) sich im wesentiichen zwischen den Fahr- 
zeugprofillangsseiten (35, 36) erstrecken, dadurch 
gekennzeichnet, daB die FQhrungen (3 1 bis 34) tan- 5 
gential zur Fahrzeuglangsrichtung angeordnet sind 
und sich jeweils von einer der Fahrzeugprofillangs- 
seiten (35, 36) nach innen im wesentiichen bis zur 
Fahrzeugmitte (5) und von dieser weiter bis zu der- 
selben Fahrzeugprofillangsseite (35, 36) erstrecken. 10 
Z Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FQhrungen (31 bis 34) in einem 
Hohlprofilabschnin (37) angeordnet sind, mit dem 
die Trager jeweils ein Teleskop (38) bilden. 

3. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 oder 2, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die FQhrungen (24, 
25) der Abstutzung (39) an dem Drehwerk (11) an- 
setzen und auf einem Kreisbogen iiegen und eine 
weitere AbstQtzung (40) vorgesehen ist, deren FQh- 
rungen (31, 34) im Bereich des Fahrzeughecks (43) 20 
ansetzen. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden AbstQt- 
zungen (39, 40) jeweils aus einem Tragerpaar (19, 
22; 20, 21) aus je einem an einer Fahrzeugseite (35, 25 
36) gefuhrten Trager (19 bis 22) bestehen. 

5. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden FQhrun- 
gen (31 bis 34) bogenformig und in einer gemeinsa- 
men horizontalen Ebene (44) konzentrisch ange- 30 
ordnet sind 

6. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB fur je an einer Fahr- 
zeuglangsseite (35, 3§) angeordnete Abstutzungen 
mit konzentrisch angeordneten FQhrungen (31 bis 35 
34) diese in horizontalen parallelen Ebenen (45, 46) 
angeordnet sind. 

7. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abstutzungen (39, 
40) unterschiedlich ausgebildet sind und die Abstfit- 40 
zung (40) mit den bogenformigen FQhrungen dem 
Drehwerk (10) zugeordnet ist 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die unterschiedlich ausgebildete Ab- 
stutzung (39) als Schwingen (47, 48) ausgebildete 45 
Trager aufweist, deren Gelenk (53, 54) im Bereich 
des Drehwerkes (11) angeordnet ist 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwingengelenke (51, 52) neben 
den Enden (49, 50) der bogenfSrmigen FQhrungen 50 
(32, 33), aus denen die Trager (20, 21) austreten, 
angeordnet sind 

10. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Teleskop einen 
fahrzeugfesten Antrieb aufweist und die einschie- 55 
benden Teleskope von den Tragern (19 bis 22) ge- 
bildet werden. 

11. Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der fahrzeugfeste Antrieb aus einem 
gestellf est angeordneten Motor und einem Motor- 60 
ritzel besteht, der in eine Zahnstange eingreift, wel- 
che an dem ausschiebenden Trager (19 bis 22) befe- 
sugt ist 

12. Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der fahrzeugfeste Antrieb eine ge- es 
stellfeste Seilwinde aufweist, deren Zugseil auf der 
auBeren Bogenseite des Teleskopes aufliegend ge- 
fuhrt ist, wobei die Seilwinde von einem gestellfest 


779 Al 

8 

angeordneten Motor angetrieben wird 

13. Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der fahrzeugfeste Antrieb aus einem 
gestellfest angeordneten Motor besteht, der Qber 
ein Vorgelege eine KettennuB antreibt, wobei mit 
den Tragern (19 bis 22) wenigstens eine Kette ver- 
bunden ist, in die die KettennuB eingreift 

14. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Profil der Tele- 
skopfuhrungen (31 bis 34) kastenfdrmig rechteckig 
ausgebildet ist. 

15. Fahrzeug nach einem der Anspruche 9 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB das ProfU der Tele- 
skopfQhrungen rohrformig ist 

16. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet daB die FQhrung des Tele- 
skops in Gleitbahnen erfolgt 

17. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FQhrung des Tele- 
skops in Walzkorperanordnungen erfolgt 


Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 


ZEICHNUNGEN SEfTE 1 Nummer: 

Int CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 4344 779 A1 
B60P 3/16 
29. Juni 1995 



508 026/505 


ZEICHNUNGEN SEITE 2 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 43 44 779 A1 
B60P 3/16 

29. Juni 1995 



FIG. 4 



508 026/505 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


OE 43 44 779 A1 
B60P 3/16 

29. Juni1995 


FIG. 5 



508 026/505 


ZEICHNUNGEN SEITE 4 


Nummer: 
Int CI. 6 : 

Off ent eg ung sta g : 


DE 4344 779 A1 
B60P 3/16 

29. Juni 1995 


FIG. 7 




508 026/505 


ZBCHNUNGEN SETTE 5 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 43 44 779 At 
B60P 3/16 

29. JunM995 



508 026/505 


